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Luttdruck anpassen,
Treibstoft sparen

Ein hoher Reifeninnendruck kann dem Ackerboden schaden, ein
tiefer Innendruck kann den Reifen beschadigen. Bei einem Traktor,
der im Feld wie auf der Strasse eingesetzt wird, masste man somit

regelmassig den Druck verstellen.

e nach Untergrund ist der Rei-
feninnendruck bei einem Trak-
tor entweder zu hoch oder zu
tief. Ist er zu hoch, ist die Auflage-
fliche im Feld nur klein und die Zug-
kraft gering. Dafiir rollt er auf der
Strasse ziigig und verschleissarm.
Mit einer Reifendruck-Regelanlage
kann der Innendruck erhoéht und

gesenkt werden. Je nach Ausstat-
tung per Knopfdruck von der Kabine
aus und wihrend der Fahrt. Reifen-
druck-Regelanlagen werden immer
weiter entwickelt und kénnen den
Druck nicht nur bei den Traktor-
sondern auch bei den Anhingerrei-
fen in kurzer Zeit stark verdndern.
Entscheidend ist die Lelstung des

Kompressors. Die Lieferanten von
Reifendruck-Regelanlagen  hieten
verschiedene Bausitze an. Diese be-
ziehen die erforderliche Druckluft
entweder von der Druckluft-Brems-
anlage oder von einem zusitzlich
aufgebauten Kompressor. Es geht
immer darum, geniigend Druckluft
zu produzieren und diese in die Rei-
fen zu beférdern. Dies ist beim
stehenden Traktor mit einem Rei-
fenfillschlauch vom Werkstattkom-
pressor moglich. Luft in den Reifen
pumpen ist aber auch wihrend der
Fahrt moglich. Dabei werden fixe
Leitungen zu den Ridern verlegt




und im Nabenbereich mit einem
Drehtibertrager auf das sich drehen-
de Rad geleitet.

Bei stehendem Traktor...

Mit  einer Druckluftbremsanlage
oder ab einem Werkstattkompressor
kann mit einem Schlauch, einem
Manometer und speziellen Ventilen
mit grossem Leitungsquerschnitten,
die Luft an den vier Traktorridern
bei stehendem Traktor ziigig verdn-
dert werden. Ein solcher Reifenreg-
ler verkauft Landwirt und Reifen-
sperialist Adrian Arni aus Bangerten
BE als sogenannte Traktionsbox. In
einem handlichen Koffer befinden
sich alle notwendigen Bauteile. Die
Traktionsbox beinhaltet Ventilein-
sitze, welche eine hohere Luftmen-
ge durchlassen. Wird der Traktor
nur ab und zu vom Strassen- auf den
Feldeinsatz und umgekehrt einge-
stellt, zum Beispiel fiir die Bodenbe-
arbeitung, reicht diese Technik aus.
Solche Traktionshoxen werden auf
dem Markt von verschiedenen Her-
stellern angeboten und gelten als

preiswerter Einstieg zur aktiven
Bodenschonung.

Bei fahrendem Traktor...

Fur Einsitze mit einem Giillefass,
bei welchem mit jeder Fahrt der
Druck verstellt werden muss, eignet
sich die Box nicht. Hier muss wih-
rend der Fahrt verstellt werden kon-
nen. Das gleiche gilt bei Anhidngern
wie Ladewagen, die auf dem Feld be-
fullt werden und immer schwerer
werden. Auch hier muss wahrend
der Fahrt der jeweils optimale Druck
eingestellt werden. Die Anwendun-
gen beim Gullefass und heim Lade-
wagen unterscheiden sich jedoch
komplett. Einmal wird der Anhin-
ger schwerer und einmal wird er
leichter. Dies wirkt sich auf die An-
spriiche an die Kompressorleistung
aus (siehe Kasten unten).

An Traktoren ist es kaum moglich,
die Leitungen fir die Luftversor-
gung durch die Achsen zu fithren.
Hier miuisste eine Losung, wie sie bei-
spielsweise Fendt anbietet, bereits
im Werk realisiert werden. Adrian
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Landwirt Adrian Arni hat sich auf
Reifendruck-Regelung spezialisiert.

Hohe Kompressorleis-
tung beim Ladewagen

Wenn der Ladewagen vom Feld
auf die Strasse fahrt muss der
minimale Reifeninnendruck, der zu
diesem Zeitpunkt eingestellt ist,
sehr schnell erhéht werden.

Dies erfordert eine hohe Kompres-
sorleistung oder zusitzliche
Druckspeicher.

Wird ein Anhénger wie das
Glllefass auf dem Feld immer
leichter und ist letztlich entladen,
ist die Tragkraft der Reifen trotz
tiefem Reifeninnendruck auch

fur die Strassenfahrt ausreichend.
Der maximale Reifendruck muss
erst nach dem Beladen erreicht
sein. Die Leistung des Druck-
luftkompressors ist hierzu meistens
ausreichend. Mit einer einfachen
Einrichtung kénnen die Reifen
auch wahrend dem Giilleladen mit
einem stationaren Kompressor
beflllt werden.
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Bei automatischen Druckregelaniagen werden die Leitungen meistens ausserhalb der Reifen
auf einen DrehUbertrager zur Radmitte verlegt.

Arni setzt auf einfach verlegbare Lei-
tungen, welche tber den Kotfligel
ausserhalb der Rader auf den Dreh-
ubertrager auf der Achsmitte ge-
fithrt werden. «Mit einem solchen
Montagesatz kann man fiir rund
3500 Franken alle vier Rider eines
Traktors an der Reifendruckregelan-
lage anschliessen. Wird in einem
ersten Schritt nur die Hinterachse

ausgeriistet, liegen die Kosten bei
2500 Franken», erklart Adrian Arni.
Bei diesem Preis muss die Druckluft
von der Bremsanlage jedoch schon
vorhanden sein. Die Bedienung er-
folgt in der Kabine an einem Bedien-
terminal. An diesem kann je ein
Wert flir die Vorder- und Hinterrader
bei Strassen- und Feldeinsatz defi-
niert werden. Bei Adrian Arni sind

Reifenhersteller empfehlen Druckregelung

Reifenregler-Firmen sind der
Meinung, dass alle modernen Radial-
reifen mit einer Reifendruck-Regel-
anlage betrieben werden sollten.
Und was meinen die Reifenhersteller,
wenn man andauernd den Druck in
ihren Produkten verandert? Eine
Umfrage bei diversen Herstellern
{Michelin, Vredestein, Nokian und
Bridgestone) hat ergeben, dass die
Veranderung des Reifeninnendrucks
sogar erwiinscht ist. «Reifendruck-
Regelanlagen sind in jedem Falle
empfehlenswert, sie ermdglichen
das Potenzial der Reifen optimal zu
nutzen», tont es aus dem Michelin-
Presseservice. Oder: «Eine Reifen-
druck-Regelanlage ist nicht nur
sinnvell, sondern auch lohnend.
Durch den kontrollierten und
niedrigen Reifendruck wird im Feld
mehr Aufstandsflache und eine
bessere Verzahnung erzielt, was die
Zugleistung automatisch verbessert
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und Treibstoff spart», so Ismer Scola
von Vredestein. Er ist sogar der
Meinung, dass «reifenschonender
Strasseneinsatz und bodenschonen-
der Einsatz mit derselben Bereifung
nur mit der richtigen Reifendruckein-
stellung méglich ist, was in der
Praxis nur mit einer Reifendruck-Re-
gelanlage gewahrleistet werden
kann.» Auch Philipp Menges von
Nokian ist von Reifendruck-Regelan-
lagen Uberzeugt: «Walkende
Reifen», also das Falten der Flanken,
damit sich die Aufstandsflache dem
Boden gut anschmiegen kann, «sind
auf der Strasse nicht erwilnscht. Bei
hoher Geschwindigkeit erwarmt sich
der Reifen aufgrund des Walkens
und kann soweit erhitzen, dass er
Schaden nimmt. Zudem nutzt er sich
im Schulterbereich stark ab. Bei
ubermassigem Luftdruck nutzt sich
hingegen die Laufflache im mittleren
Bereich Ubermadssig ab.»
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dies 0,6 bar fir das Feld und 2 bar fur
die Strasse. Der Bedienterminal ist
auch fir Anhangerachsen vorberei-
tet. So oder dhnlich sind alle Reifen-
druckregelsysteme konzipiert.

Verfiigt ein Traktor uber keine
Druckluftbremsanlage, kann entwe-
der eine mnachgerustet oder ein
externer Kompressor aufgebaut
werden. Gegenuber dem Kompres-
sor der Bremsanlage mit rund
200 1/min, kénnen zusdtzliche Kom-
pressoren ein Mehrfaches davon lie-
fern. Solche Kompresscoren sind
meistens hydraulisch angetricben
und oft auf dem Traktor aufgebaut.
«Moglich ist auch der Aufbau am
Anhanger», so Adrian Arni. Bei der
Mountage am Traktor kénnen jedoch
auch andere Anhidnger damit ver-
sorgt werden. Beim System der
Steuerungstechnik (5tG), wie sie
Arni verwendet, wird der Anhinger
mit einem Luftschlauch mit dem
Traktor gekuppelt. Ein elektrischer
Stecker ist ebenfalls notwendig. Da-
mit ist das Ventil, welches die Reifen
des Anhangers befiillt und auf die-
sem montiert ist, mit dem Bedien-
kasten in der Kabine verbunden.

Wird der zuséatzliche Luftverdich-
ter an der Fronthydraulik montiert,
kann dieser auch mit der Frontzapf-
welle angetrieben werden.

Welche Komponenten einer Rei-
fendruck-Regelanlage fir einen be-
stimmten Einsatz erforderlich sind
und ob zusédtzliche Luftverdichter
bendtigt werden und wo diese
platziert sein sollen, muss im Ein-
zelfall mit einem Reifendruckregel-
oder Reifenspezialisten bestimmt
werden.

Viel Treibstoff einsparen

Unzédhlige Untersuchungen zu Rei-
fendruck-Regelanlagen zeigen, dass
mit dem idealen Reifendruck bis zu
20 Prozent Treibstoff eingespart
werden koénnen. Dieser Wert stellt
jedoch die Ausnahme dar. Adrian
Arni empfiehlt seinen Kunden mit
einer Einsparung von zehn Prozent
beim Treibstoff zu kalkulieren. «Da-
mit liegt man auf der sicheren Seite
und wird nicht enttauscht seinn, ist
er uberzeugt. Die Steuerungstech-
nik, wie sie Adrian Arni vertreibt,



kostet rund 3500 Franken. Dabei
sind alle Teile fur die Montage und
das Bedienterminal fiir einen Trak-
tor enthalten. Das Terminal ist so
vorbereitet, dass spiiter auch Anhin-
gerreifen geregelt werden konnen.
Die Montage kann mit etwas Ge-
schick selbst gemacht werden und
dauvert pro Achse rund einen Tag,

Gut investiert

Vergisst man die Montagezeit und
stellt die 3500 Franken den Einspa-
rungen gegentiber, hezahlt sich hei
jahrlich 500 Betricbsstunden dic An-
lage in gut 3,5 Jahren. Dabei wird
ein Treibstoffverbrauch von 10 1/8td.
a Fr. 1.40/1t angenommen. Bei einer
Treibstoffeinsparung von 10 Prozent
kann also stiindlich Fr. 1.40 und
tbers Jahr Fr. 700.- eingespart wer-
den (500 Betriebsstunden 4 Fr. 1.40).
Dazu kommt die erhéhte Lebensdau-
er der Reifen, wodurch die Ver-
schleisskosten pro Betrichsstunde
rund 50 Rappen geringer sind (Berei-
fung im Bereich 650 x 38). Hier sin-
ken die jahrlichen Betrichskosten
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um 250 Franken (500 Betriebsstun-
den 4 50 Rappen). Wer hier inves-
tiert, spart jahrlich rund Franken
950.—. Laut Adrian Arni sind die Be-
triebskosten der Anlage gering. Die
Dichtungen der Drehiibertrager
missen nach einigen 1000 Betriebs-
stunden gewechselt werden. Dies
dauert wenige Minuten und kostet
pro Rad rund 25 Franken.

Iir harte Rechner ist eine Reifsn-
druckregelanlage also eine rentable
Investition. Der viel bedeutendere
Teil der Investition betrifft aller-
dings den Boden. Durch eine bessere
Gewichtsverteilung und weniger
Schlupt kénnen Bodenverdichtun-
gen vermieden werden und die Pro-
duktionskapazitit bleibt erhalten.
Das ist letztlich der wahre Nutzen
einer Reifendruckregelanlage.

| Beat Schmid

@ Weitere Informationen:

www.reifendruckregelanlage.ch
www.steuerungstechnik-stg.de
www.ptg.info

www.skrude.de

¢ Traktor und an Anhangern. Der
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vor Ort Service
Reifen, Rader, Doppelrader

www.engerco.ch
062 927 21 27

Frontgewicht als
Druckluftspeicher

Das Reifendruckregelsystem
namens Terra Care wurde vom
Gsterreichischen Lohnunternehmer
Heinrich Schausberger entwickelt.
Im Frontanbau befindet sich ein
Druckspeicher, bei dem die Luft
mit einem zusétzlichen Kompres-
sor auf 15 bar verdichtet wird.

Die grosse Druckdifferanz zwi-
schen Tank und Reifen erméglicht
ein rasches Beflllen der Reifen am &

voreingestellte maximale und
minimale Reifendruck kann per
Knopfdruck am Bedienterminal
gewahlt werden.

Weiter Infos: www.terra-care.at
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